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NURNBERG - Der Jaguar E-Type war fir ihn nie nur ein Auto. Er entpuppte sich als Virus. in den Jerry-Cotton-Romanen seiner
Jugend fuhr der New Yorker Detektiv genau dieses Modell - flach, schnell, elegant. Fiir einen jungen Mann wurde daraus mehr
als eine Faszination. Heute steht dieser Jaguar tatsichlich in seinem Besitz. Baujahr 1968, seit iber 30 Jahren Teil seines Lebens.
Und weil Erinnerungen bei ihm nicht dem Zufall iiberlassen werden, hat J6rg Thuss selbst solche Details fein sduberlich notiert -

handschriftlich im Kalender: wann zugelassen und seit wann in seinem Besitz.

einen Menschen, der nicht nur sammelt, sondern bewahrt.

Thuss ist das, was man einen , Petrol
Head“ nennt. Einer, der mit Motorenge-
rduschen aufgewachsen ist, dessen Vater
im Motorsport aktivwarund der frith mit
Technik, Geschwindigkeit und Mechanik
in Beriihrung kam. Einer, der nicht nur
besitzt, sondern auch fahrt. Die Fahr-
zeuge nur auszustellen und sich selbst
zu liberlassen - undenkbar. Auch heute
noch sitzt er selbst am Steuer, engagiert
sich im Rennsport, etwa in der Ferrari
Challenge. Fiirthn ist das Automobil kein
Ausstellungsstiick, sondern ein Erlebnis.
Klang, Vibration, Mechanik - all das ge-
hért dazu. Oder, wie er es selbst formulie-
ren wiirde: Benzin im Blut.

DER MOMENT, IN DEM ALLES BEGANN

Die Idee fiir den Auto-Tresor entstand
nicht am Reifbrett. Sie entstand aus

einer Notlage. Uber viele Jahre hatte
Thuss, Geschiftsfithrender Gesellschaf-
ter der terraconsult Vermégenstreuhand
GmbH, gemeinsam mit einem Freund
eine Halle angemietet, in der er seine
Fahrzeuge untergebracht hatte. Mehr
als zwei Jahrzehnte lang funktionierte
dieses Arrangement. Bis der Eigentiimer
kiindigte.

Von heute auf morgen stand er vor einem
Problem, das viele Enthusiasten ken-
nen - nur in gréfRerer Dimension. Eine
Zwischenlésung fand sich zwar, doch
sie war alles andere als zufriedenstel-
lend. Ungeeignet, umstindlich, zu weit
draufen und nicht nachhaltig. ,Eine
Katastrophe“, wie er es beschreibt. Die
Konsequenz folgte schnell: Wenn es kei-
ne passende Lésung gibt, muss man sie
selbst schaffen.

Das wirkt beinahe beildufig, erzihlt aber viel iiber

EIN PROJEKT, DAS ES SO NICHT GAB

Was folgte, war ein unternehmerischer
Kraftakt. Grundstiickssuche, Gespriche,
Zufille, Kontakte. Den entscheidenden
Impuls erhielt das Projekt bei einer Ver-
anstaltung von Ferrari Niirnberg. Dort
lernte Thuss den Niirnberger Architekten
Michael Réder kennen, der seine Begeis-
terung fiir Motorsport und Automobile
teilt. Aus einem Gesprich unter Gleich-
gesinnten entwickelte sich schlieRlich
die Idee, ein Gebdude zu planen, das den
Anspriichen hochwertiger Fahrzeuge
konsequent gerecht wird.

Wenig spéter ergab sich im Norden
Niirnbergs die Méglichkeit, ein Areal zu
erwerben. 2018 wurde der Kaufvertrag
unterzeichnet. Doch damit begann erst
der eigentliche Weg. Zwei Jahre dauerte




allein die Genehmigungsphase. Die Coro-
na-Pandemie lieR die Miihlen der Biiro-
kratie erst recht langsam mahlen. Und:
Die Behorden standen vor einer interes-
santen Frage: Was entsteht hier eigent-
lich? Ein Parkhaus? Eine Gewerbehalle?
Fiir das geplante Konzept gab es schlicht
keine eigene Kategorie. Am Ende fand
man eine Definition: ein gewerbliches
Nutzungsprojekt fiir seltene und wert-
volle Automobile.

Rund zehn Millionen Euro investierte
Thuss in das Projekt. Bei der Umsetzung
setzte er konsequent auf regionale Part-
ner - darunter die BROCHIER Gruppe,
Gerhduser aus Bad Windsheim, Gossler,
Die Badmanufaktur und Fuhrmann. Fiir
ihn stand von Beginn an fest, dass ein sol-
ches Vorhaben auch wirtschaftlich in der
Region verwurzelt sein sollte.

MEHR ALS EIN STELLPLATZ

Das Ergebnis ist kein Parkhaus im klas-
sischen Sinne. Und vor allem auch kein
Showroom. Insgesamt 39 Boxen stehen
zur Verfligung, 25 davon sind bereits
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vergeben. Jede einzelne misst etwa vier
Meter in der Breite und sechs Meter in
der Lange - ausreichend Raum auch fiir
Fahrzeuge mit groRen Tliren und entspre-
chendem Anspruch.

Die Nutzer kénnen wiihlen: mieten oder
kaufen. Gerade der Kauf er&ffnet eine be-
sondere Perspektive. Denn damit wird
nicht nur ein Stellplatz erworben, son-
dern ein Bestandteil eines Vermégens-
wertes - ein Ort, der gemeinsam mit dem
Fahrzeug weitergegeben werden kann.
Ein Auto und sein Platz. Beides vererbbar.

Die Zielgruppe ist klar umrissen: Men-
schen, die dreibis fiinf hochwertige Fahr-
zeuge besitzen. Keine GroRsammler mit
eigenen Hallen, sondern Enthusiasten,
die Wert auf Sicherheit, Verfiigharkeit,
Diskretion und Komfort und das in einer
Stadtlage von Niirnberg legen.

DISKRETION STATT BUHNE
Im Unterschied zu bekannten Konzep-

ten wie offentlich zugénglichen Auto-
mobilzentren verzichtet der Auto-Tresor

bewusst auf Inszenierung. Kein Pub-
likumsverkehr, keine Glasboxen, keine
neugierigen Blicke. Wer hier ein Fahrzeug
abstellt, tut das nicht, um-es zu zeigen,
sondern um es zu schiitzen.

Der Zugang ist exklusiv geregelt. Die
Technik aufwendig: Videoiiberwachung,
Absauganlagen, Brandschutz, FuRboden-
heizung. Ergénzt durch Photovoltaik und
Wairmepumpe, um auch energetisch zeit-
gemif zu arbeiten. Eine klare Entschei-
dung gibt es ebenfalls: Elektrofahrzeuge
bleiben auRen vor. Nicht nur aus ideo-
logischen Griinden, sondern aus einem
nlchternen Sicherheitsdenken heraus.
Denn in Brand geratene Batterien sind
nur schwer zu I6schen.

In einem Bildband tiber die ,, 100 schéns-
ten Garagen der Welt“, den Thuss griff-
bereitneben dem Schreibtisch hat, finden
sich spektakuldre Anlagen - allerdings
fast ausschlieflich private Sammlungen.
Sein Auto-Tresor bewegt sich da in einer
vollig neuen Kategorie.

Stefan Jablonka




